Till Tekniska ndmnden, Malmé stad

Ordftrande: Milan Obradovic (S), milan.obradovic@malmo.se
Vice ordférande: Anders Térnblad (MP), anders.tornblad@malmo.se
Andra vice ordférande: Hakan Faldt (M), hakan.faldt@malmo.se

Arende: Nya parkeringsregler fér bostadsomradet Glasbrukskajen, Limhamn.

Pa uppdrag av vara medlemmar i BRF Glasbruket 1, Glasbruket 2 och Glasbruket 3 uppmanar vi Tekniska
namnden att omgaende andra beslutet om nya parkeringsregler i vart bostadsomrade.

Bakgrund
Gatukontoret har meddelat oss att man infér nya parkeringsregler i vart bostadsomrade, bl a pa Barlastgatan
och Rosengrens gata.

De nya reglerna, som trader i kraft redan den 20 juni, innebér avgift dygnet runt, aret runt. Det blir 240
kr/dygn, 1 680 kr/vecka, 7 200 kr/ménad. Boende i omridet uppmanas av Gatukontoret att ordna garageplats
alt parkering pa privat mark.

Vidr tre bostadsrattsféreningar med sammanlagt 115 medlemmar och ca 250 personer som bor i féreningarna.
Langst med Glasbrukskajen finns ytterligare bostadsrattsféreningar och ytterligare &r under byggnation. Inom
nagot eller ett par ar kan det sdkert réra sig om ca 1 000 personer boende i flerfamiljshusen langs
Glasbrukskajen.

Vi finner dessa parkeringsregler oskiliga och helt orimliga i ett bostadsomrade beliget 5 km utanfér Malmo
city. Skélen dr bl a dessa:

1. ; Vart omrade &r ett renodlat bostadsomrade.

Har finns inga affédrer, restauranger eller andra serviceinrittningar. 99% av de som parkerar i virt omrade ar de
som bor i omradet alt bestkare till de som bor i omradet. Det finns med andra ord inte nagot behov av att ha
en rotation av bilar som parkerar i vart omrade.

P Det finns inga allmdnna kommunikationer i vart omrade.

Till nérmsta busshallplats &r det 10 min rask promenad fér en vuxen frisk person. Fér barn, ildre eller
rérelsehindrade kan det ta dubbla tiden eller mer. Man maste g3 igenom ett 8de industriomrade alt ldngs en
de kaj med dalig allmdn belysning. P3 kvallstid &r det manga som inte vagar ta den promenaden. Vintertid
med regn, snd, blast ach mérker upplevs det dnnu ldngre till ndrmsta busshallplats.

Skanetrafiken har meddelat oss att man inte kommer anlégga ndgon busshallplats i vart omrade da gatorna ar
fér smala. Det finns en busslinje (7:an) att ta in till city.
Den gar var 10 min. Var 20 min pa kvillar. Den &r regelbundet férsenad eller med instillda turer.

3. Avsaknad av serviceinrattningar i vart omrade

Till Limhamns centrum och ndrmsta livsmedelsafférer dr det ca 15 — 20 min rask promenad. Dit finns det inga
allmanna kommunikationsmedel fran vart omrade. Cykel ir ett alternativ men fungerar daligt ndr man ska
storhandla eller vintertid med regn, snd och halka. Fér ménga ldre i vara BRFer ir cykel inte ett alternativ alls.

4. Malmé stads parkeringsregler r helt godtyckliga.

Det finns ingen som helst logik kring kommunens uppdelning av parkeringszoner. Centrala omraden, med stort
utbud av ndrliggande allméanna kommunikationsmedel, dr avgiftsfria medan omraden utanfor city, med daliga
allmdnna kommunikationsmedel, &r avgiftshelagda dygnet runt/aret runt.

Exempel:
-1 storre delen av Malmé City dr det avgiftsfri parkering pa kvillar och helger

- Vid Malmé Opera (central aktor for besSksnéringen mitt i city) &r det avgiftsfri parkering 21 — 09
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- P-Malmds garage vid Malmé Live (central aktor for bestksnaringen mitt i city) har max 160 kr/dygn
- pa on ar det avgiftsfri parkering 21 - 09

- i stérre delen av Limhamn dr det helt avgiftsfri parkering

- pa Potatisdkern ar det helt avgiftsfri parkering

- runt Stjarnhusen (Erikslust) dr det helt avgiftsfri parkering

Vart bostadsomrade ska ddremot vara avgifts belagda dygnet runt och dirmed ett av Malmés absolut dyraste
omrdden att parkera pa. Det saknas en logik kring vilka omraden som &r avgiftsfria resp avgiftsbelagda. Man
kan dock bérja skdnja ett ménster. Bor man i city, med goda allminna kommunikationsmedel, s& dr det
avgiftsfri parkering pa kvéllar och helger. Bor man utanfér city sa ska det vara avgiftsbelagt dygnet runt, om
man bor i ett “nybyggt hus”. Varfér ska husens alder avgéra huruvida det ska vara parkeringsavgift eller inte.
Hur tilldmpar man denna regel i omraden med blandad nybyggnation och &ldre hus?

I Stockholm &r logiken och normen att man har de hogsta parkeringsavgifter i city och dérefter sjunkande
avgifter ju ldngre fran city man kommer, Vart bostadsomrade &r 1angt ifrdn en del av Malmd City.

5. Malmé Stads parkeringspolicy séger att i nybyggda omraden ska parkering anordnas frimst pa privat
mark.

Vad ar definitionen pd ett nybyggt omrade? Nar ska husen vara byggda och giller regeln i all tid, dven nir
husen blivit 10, 15, 20, 25 ar? Har t ex Potatisdkern passerat datum for nybyggt omrade?

I vart bostadsomrade har vi ingen privat mark att anligga parkeringsplatser pa. Den privata mark vara
foreningar har &r var gemensamma och begrinsade innergard. Till den kan man inte kéra in pé med bil. Aven
om det hade gatt sd dr den fér liten for att anldgga en parkeringsplats. Det vet ni pa kommunen d3 det &r ni
som tagit fram detaljplanen fér vart omrade. Det &r dven den detaljplanen som gjort gatorna sa smala att
kollektivtrafik inte kan ta sig fram. Vad &r tanken, att man ska “képa loss” gatorna fran kommunen och gora
dem till privat vag?

7
Malmd stad hdvdar att man vill bli den "téta, gréna staden". Med en sadan stadsbyggnadsplanering sa far det
oss att undra om fastighetskontoret och gatukontoret, som lyder under samma tekniska nimnd, &r s3 synkade
egentligen. A ena sidan ska man bygga titt och hégt. A andra sidan ska man tydligen dven gora utrymme for
parkeringsplatser, men med de sma tomter vi har i virt omrade gar inte det ihop. Vi ska bo manga, trangt och
utan bil. Det ar tydligen "miljévanligt”. Hur kommer denna stadsplanering fungera om vi i framtiden bara har
miljévénliga elbilar pa vara gator? Utvecklingen p& elbilsoradet gar nu snabbt varfér det kan vara en realitet
inom 10 &r. Ska Malmd stad fortsétta vixa och fa fler invanare men bara under férutsdttning att de inte har bil?
Det blir konsekvensen av era parkeringsregler. | sa fall borde Malmd stad snarast informera om att i Malmé kan
man bara bo om man har max en bil i sitt hush3ll. Ska vi som redan har bil bérja se oss om och flytta till en
annan kommun? For att fa oss "billésa” maste man tinka pa helt andra alternativa och kreativa l&sningar. Det
har man inte gjort har, utan bara byggt in byrakrati och férbud utan nagon som helst férvarning. En manad
framférhallning for de nya parkeringsreglerna &r oerhért kort om tid. Vi bott hir i fem ar och flera ganger fragat
Gatukontoret om hur parkeringen ska bli.

6. Vi dr beroende av bil for att kunna bo hir
De flesta boende i vart omride &r helt beroende av bil:

- daliga allmdnna kommunikationsmedel

- lang restid till/fran arbetet alt beroende av bilen i jobbet (manga jobbar inte i Malma)
- ldmna/hdmta barn pa dagis/skolan (i vart omrade finns inga skolor eller dagis)

- for transport till/fran livsmedelsaffirer, sjukvard- och serviceinrattningar

Vi har ett gemensamt garage i vara féreningar med 115 platser. Dar ska dven rymmas uppstallningsplatser for
cyklar. Garaget &r fullbelagt och med en relativt lang ké.

Hur ska de som stdr i ko for en garageplats alt nyinflyttade hantera den situationen att det kommer kosta
tusentals kronor per manad i parkeringsavgifter? N&r vi boende ska ta emot langviga besék (slékt och vanner),
som ska dvernatta, kommer det kosta dem hundratals kronor i parkeringsavgift. Ménniskor med normala

Sid 2(av 4)




inkomster har inte rad att klara av det.

Hur ska de boende i vart omrade, som inte har tillgéng till en garageplats, gdra? Sélja bilen och inte kunna ta sig
till t ex sitt arbete eller ldmna/hamta barnen pa dagis/skolan etc?

Det ar extremt kort framforhallning att kunna stalla om till det faktum att man inte kommer ha rad att betala
parkeringsavgifterna. Manga i vart omrade kommer fa akuta logistikproblem.

7.  Olika regler och tillampning

Vi kan konstatera att Malmad stad har helt olika regler och regeltillimpning beroende pa om det rér en bil eller
en bat. Langs Glasbrukskajen ligger idag ett antal batar med permanentboende. Det saknas installationer fér
hantering av deras avlopp/latrin varfér man kan férmoda att batarna tdmmer rakt ut i vattnet, dir bl a barn
bade seglar och badar. Vidare sa fungerar kajen idag som en "batkyrkogard” med flera sdnkta batar som lacker
olja. Vi har kontaktat Gatukontoret ang hur Malmo stads regelverk ser ut géllande batar fér permanentboende
och vad avgiften dr att ligga fast fértdjd vid kajen. Vi har inte fatt nagra konkreta svar och nagon tillimpning av
eventuella existerande regler verkar inte vara fallet. Har man bat sa ar det visst inte nagot problem med
"langtidsparkering” som &r avgiftsfri dygnet runt/aret runt. Samtidigt kan man nyttja sin ”langtidsparkering” till
permanentboende, utan nagra som helst krav pd hur man ska hantera sitt avlopp/latrin. En sanitér oldgenhet!

Ar man ddremot boende i hus som ligger pa land och har bil 53 4r Malmé stads parkeringsregler bade tydliga
och rigida. Hur fungerar likabehandlingsprincipen? Ar de olika beroende av fordon pa land eller i vatten?

Vi har fatt férfragningar/6nskemal frén nagra medlemmar om att permanent anlidgga en motordriven flytande
bastu vid kajen att utnyttjas av mediemmarna. Dessa idéer har vi avfirdat som bade orealistiska och ej tillatna.
Kanske kan vi ténka om. Malmo Stad skulle nog ha svart att anmirka pa en sddan motordriven bastu under
radande omstandigheter.

Mot bakgrund av ovanstaende

Vi finner de nya parkeringsreglerna for vart omrade oskiliga och fullstindigt orimliga. Malmé stads
parkeringspolicy dr bade okanslig, godtyckliga och strider mot Likstéllighetsprincipen. Man hanterar
boendeomraden pa helt olika satt. Vi ar ett bostadsomrade i Malmd. Man kan forvinta sig att vart omrade ska
behandlas i likhet med andra boendeomraden och enligt samma norm. Ar det rimligt och skiligt att ha fri
parkering nattetid och helger inne i city men dygnet runt avgifter utanfér city? Varfor ska vissa omraden ha en
parkeringskvot och andra omraden ingen kvot alls?

I grunden handlar det om rattssdkerhet. Likstallighetsprincipen (2 kap. 2 § Kommunallagen 1991:900) innebér
att kommuner och landsting inte far sdrbehandla vissa kommunmedlemmar annat 3n pa sakliga grunder.

Att boenden i vissa omraden forvéntas ta stérre privat ansvar parkeringslésningar n andra omraden anser vi &r
en sdrbehandling som inte dr tilldten. Det 4r ju dessutom sa att kommunen sjélv har skapat denna situation
genom den detaljplan man lagt fér omradet. Har finns ju ingen privat mark att anligga parkering p&. Vi har bara
garagen i vdra hus. Ténk om man i de nya villa/radhusomradena bara ritat in en parkeringsplats per hus och
sedan haft parkeringsavgift dygnet runt pa gatorna i omradet. Hur ménga hade kopt ett hus i ett sddant
omrade? En familj med behov av tva bilar kommer inte kunna képa en ligenhet i vart omride.

Har Tekniks ndmnden gjort ndgon som helts konsekvensanalys av effekterna av de nya parkeringsreglerna for
oss boende? Den analysen vill vi i s fall omgéende ta dela av.

Hésten 2014 fick vi méjlighet att inkomma med yttrande till Gatukontoret davarande férslag pa
parkeringsregler/policy. | det forslaget hanvisades till parkeringspolicy i Malmé Stad antagen av
kommunfullmdktige 2010. De da féreslagna reglerna géllde fér parkomraden. Man kan stilla sig lite fragande
till vilken park man menade. | vart bostadsomrade finns ingen park. Vi kan konstatera att detta yttrande
{drendenummer 465895) har ni inte tagit ndgon som helst hdnsyn till. Tvirtom. Gatukontorets nya regler &r
betydligt hardare dn de man féreslog hdsten 2014.

Vi krédver att Tekniska ndmnden/Malmé Stad omgdende hdver beslutet om de nya parkeringsreglerna i vart
omrade. Ldget kommer snabbt bli akut. Skulle Tekniks ndmnden/Malmé stad inte per omgé&ende sindra
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parkeringsreglerna kommer vi, tillsammans med Gvriga boende i vart omrade, snarast éverviga att férbereda
arbetet med att starta en process mot Malmé Stad i denna fraga.

Limhamn 29 maj 2016
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